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OPIS TECHNICZNY

Budowa droég, sieci kanalizacji deszczowej i sieci energetycznej dla uzbrojenia
terendw inwestycyjnych w Zawadzie gm. Debica

1. Podstawa opracowania

Projekt architektoniczno — budowlany budowy drég, sieci kanalizacji deszczowej i sieci
energetycznej dla uzbrojenia terendw inwestycyjnych w Zawadzie gm. Debica opracowano w

oparciu o umowe zawartg pomiedzy WOSAN - UStUGI PROJEKTOWE, a Gming Debica.

2. Projekt opracowano w oparciu o:

e Podktady sytuacyjno - wysokos$ciowe w skali 1:500 wraz z niwelacjg wysokosSciowg terenu,

e Geotechniczne badania warunkdéw gruntowych posadowienia, opracowane w lutym 2015r.,

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu terenu msc. Zawada: Uchwata
Rady Gminy Debica Nr XVI/245/2012 z dn. 15.01.2014r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z
dn. 17.08.2012r. poz. 1734,

* Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydana przez
RDOS Rzeszéw znak W00S.4210.10.2014.AH-29 z dn. 02.12.2014r.,

¢ Wizje lokalne oraz informacje uzyskane w terenie,

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r./,

e "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych ,wydany przez Instytut
Badawczy Drég i Mostow, wprowadzony do stosowania zarzadzeniem nr 6 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24.04.1997 r. Warszawa 1997 r.,

e "Wytyczne projektowania ulic" wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych. Warszawa
1992 r.,

e "Katalog szczegétow drogowych ulic, placéw i parkow miejskich". KB 8-3.3.(7) symbol
dokumentu U-17 ,wydany przez Centrum Technik Budownictwa Komunalnego.
Warszawa 1987 r.,

* ,Szczegbtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczania
na drogach” — zatgcznik nr 1 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r.,

e ,Szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania



na drogach” — zatgcznik nr 2 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r.

3. Stan istniejacy

Teren objety opracowaniem potozony jest w pdétnhocno — zachodniej czesci miejscowosci
Zawada, gmina Debica. Teren inwestycji od strony wschodniej bezposrednio sgsiaduje z droga
powiatowg nr 1288R Zawada — Pustynia, od strony zachodniej z rowem melioracyjnym, oraz na
kierunku wschéd — zachdd jest przeciety przez linie kolejowg PKP nr 91 (E30) — Krakéw — Medyka.

W chwili obecnej na teren inwestycji stanowig pola uprawne.

W rejonie budowy projektowanych drdg wystepuje nastepujgce istniejgce uzbrojenie terenu:
e gazocigg wysokoprezny DN200mm

* linia napowietrzna 15kV Kedzierz - Koztéw

* linia kolejowa PKP nr 91 (E30) — Krakéw — Medyka

* linia sredniego napiecia LPN 6kV do likwidacji

* linia teletechniczna kablowa

* sieci wodociggowe PE @ 200, 160mm

* rowy melioracyjne zlokalizowane w sasiedztwie i na terenie inwestycji

4, Warunki gruntowo wodne

* DrogaD1, D2

Odwierty geologiczne nr 1 — 12 w geotechnicznych badaniach warunkéw gruntowych
posadowienia wykonano w terenie istniejgcym. Przeprowadzone badania wykazaty, ze wierzchnig
warstwe terenu przewidzianego pod projektowane drogi stanowig gleby (ciemnoszara,
szarobrgzowa, ciemnobrgzowa) o migzszosci 0,2 — 0,8m oraz namuty organiczne czarne o
migzszosci 0,9m. Ponizej zalegajg gliny pylaste (z6ttobrgzowe i popielatobrgzowe) przechodzace w
piaski pylaste i pyty piaszczyste.

Woda gruntowa stabilizuje sie na gtebokosci od 1,3 do 2,0 pti.

* Droga D3, D4

Odwierty geologiczne nr 15 — 22w geotechnicznych badaniach warunkéw gruntowych
posadowienia wykonano w terenie istniejgcym. Przeprowadzone badania wykazaty, ze wierzchnia
warstwe terenu przewidzianego pod projektowane drogi stanowia gleby ciemnobrgzowe o
migzszosci 0,2 — 0,6m. Ponizej zalegajg gliny pylaste (z6ttobrazowe, popielatobrgzowe)

przechodzgce w piaski Srednie jasnoszare.



Woda gruntowa stabilizuje sie na gtebokosci od 2,1 do 3,5 pti.

Projektowane drogi zaliczajg sie do | kategorii obiektu budowlanego, zgodnie z § 4 ust. 3
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budowlanych
(Dziennik Ustaw 2012 r. poz. 463).

Z punktu widzenia powyzszego Rozporzadzenia stwierdza sie ze na omawianym terenie

wystepujg proste warunki gruntowe.

5. Parametry techniczne projektowanych drog

- drogi gminne klasy D (dojazdowe)

- kategoria obcigzenia ruchem KR-4

- predkosc¢ projektowa 30km/h

- predkos$¢ dopuszczalna 50km/h (teren zabudowany)
- szerokosci jezdni 7,0m (2 pasy ruchu po 3,50m)

- szerokos¢ jezdni zjazdéw 7,0m

- szerokos¢ pasa drogowego min 15,0m

- chodnik przy krawedzi jezdni szerokosci 2,0m

- sciezka rowerowa za zielericem i przy krawedzi jezdni szerokosci 2,0m

6. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu robét zwigzanych z budowa drog dla

uzbrojenia terenéw inwestycyjnych w Zawadzie gm. Debica
W zakresie w/w inwestycji zostang wykonane nastepujace roboty:
J Roboty drogowe:

- budowa drogi D1 klasy D o dtugosci 596,44m (km 0+003,08 do km 0+599,52),

- budowa drogi D2 klasy D o dtugosci 1075,89m (km 0+003,50 do km 1+079,39),

- budowa drogi D3 klasy D o dtugosci 416,50m (km 0+003,37 do km 0+419,87),

- budowa drogi D4 klasy D o dtugosci 702,43m (km 0+003,50 do km 0+705,93),

- budowa skrzyzowania drogi D1 i drogi D3 z drogg powiatowg nr 1288R Zawada — Pustynia

- budowa chodnikéw,

- budowa sciezek rowerowych,

- budowa zjazdow,



- wykonanie obsiewu trawag.

. Wykonanie odwodnienia drég oraz chodnikdéw i Sciezek rowerowych.
. Rozbidrki istniejgcych obiektow.
7. Projektowane zagospodarowanie terenu

* DrogaD1

Projektowana droga D1 poczatek swadj bierze w km 0+000,00 w osi drogi powiatowej nr 1288R
Zawada - Pustynia, a koniec w km 0+599,52 na projektowanym placu do zawracania.
Projektowana szerokos¢ ulicy wynosi 7,0m, lewostronny chodnik oddzielony od jezdni
kraweznikiem na catej dtugosci projektowanej drogi posiada szerokos¢ 2,0m, prawostronna
Sciezka rowerowa (dwukierunkowa) oddzielona od jezdni kraweznikiem na catej dtugosci
projektowanej drogi posiada szerokos$¢ 2,0m. Ulica wyposazona jest w lewostronny row drogowy
umocniony betonowymi elementami prefabrykowanymi. W km 0+029,13 projektowana droga D1
krzyzuje sie z projektowang drogg D2. W km 0+136,28 projektowang droge D1 przecina istniejacy
row melioracyjny.

W celu zapewnienia dojazdu do dziatek przylegtych do drogi projektuje sie zjazdy publiczne
szerokosci jezdni 7,0m. Zjazdy publiczne wyokraglono fukami poziomymi R = 8,0m.

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. 2.1.

»Plan sytuacyjno wysokosciowy”.

* Droga D2

Projektowana droga D2 poczgtek swdj bierze w km 0+000,00 w osi projektowanej drogi D1, a
koniec w km 1+079,39 na projektowanym placu do zawracania. Projektowana szerokos¢ ulicy
wynosi 7,0m, prawostronny chodnik oddzielony od jezdni krawezinikiem na catej diugosci
projektowanej drogi posiada szerokos$¢ 2,0m, lewostronna $ciezka rowerowa (dwukierunkowa)
zlokalizowana za zielericem w poczgtkowym odcinku oraz oddzielona od jezdni kraweznikiem na
catej dtugosci projektowanej drogi posiada szerokos$¢ 2,0m. Ulica wyposazona jest w prawostronny
row drogowy umocniony betonowymi elementami prefabrykowanymi oraz réw trawiasty. W km
0+329,05 projektowang droge D2 przecina istniejgcy row melioracyjny, ktéry przewidziany jest do
odmulenia na dfugosci okoto 310mb. W km 0+401,67 projektuje sie facznik z drogg serwisowg
projektowang wzdtuz wiaduktu nad linig kolejowg wedtug odrebnej dokumentacji.

W celu zapewnienia dojazdu do dziatek przylegtych do drogi projektuje sie zjazdy publiczne

szerokosci jezdni 7,0m. Zjazdy publiczne wyokraglono tfukami poziomymi R = 8,0m.



Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. 2.2. —

2.4 ,Plan sytuacyjno wysokosciowy”.

e DrogaD3

Projektowana droga D3 poczatek swadj bierze w km 0+000,00 w osi drogi powiatowej nr 1288R
Zawada - Pustynia, a koniec w km 0+419,87 na projektowanym placu do zawracania.
Projektowana szeroko$¢ ulicy wynosi 7,0m, prawostronny chodnik oddzielony od jezdni
kraweznikiem na catej diugosci projektowanej drogi posiada szerokos¢ 2,0m, lewostronna $ciezka
rowerowa (dwukierunkowa) zlokalizowana za zielericem w poczgtkowym odcinku oraz oddzielona
od jezdni kraweznikiem na catej dtugosci projektowanej drogi posiada szerokos¢ 2,0m. Ulica
wyposazona jest w prawostronny row drogowy trawiasty. W km 0+029,43 projektowana droga D3
krzyzuje sie z projektowang drogg D4.

W celu zapewnienia dojazdu do dziatek przylegtych do drogi projektuje sie zjazdy publiczne
szerokosci jezdni 7,0m. Zjazdy publiczne wyokraglono tfukami poziomymi R = 8,0m.

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. 2.5

»Plan sytuacyjno wysokosciowy”.

* Droga D4

Projektowana droga D4 poczatek swdj bierze w km 0+000,00 w osi projektowanej drogi D3, a
koniec w km 0+705,93 na projektowanym placu do zawracania. Projektowana szerokos$¢ ulicy
wynosi 7,0m, lewostronny chodnik oddzielony od jezdni kraweznikiem na catej dtugosci
projektowanej drogi posiada szeroko$¢ 2,0m, prawostronna sciezka rowerowa (dwukierunkowa)
zlokalizowana za zielencem w poczatkowym odcinku oraz oddzielona od jezdni kraweznikiem na
catej dtugosci projektowanej drogi posiada szerokos¢ 2,0m. Ulica wyposazona jest w lewostronny
row drogowy umocniony betonowymi elementami prefabrykowanymi.

W celu zapewnienia dojazdu do dziatek przylegtych do drogi projektuje sie zjazdy publiczne
szerokosci jezdni 7,0m. Zjazdy publiczne wyokraglono tfukami poziomymi R = 8,0m.

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. 2.6. —

2.7 ,Plan sytuacyjno wysokosciowy”.

8. Rozbidrki istniejacych obiektow w pasie drogowym

W zwigzku z budowg drég dla uzbrojenia terendw inwestycyjnych w Zawadzie zachodzi

koniecznos¢ rozbidrki dwoch istniejgcych przepustow: w ciggu istniejgcego rowu wzdtuz drogi
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powiatowej w rejonie skrzyzowania z drogg D3 (4,0mb) oraz w ciggu rowu melioracyjnego
przewidzianego do odmulenia przy projektowanej drodze D2 (8,0mb).

Zgodnie z Prawem Budowlanym na takie obiekty budowlane nie jest wymagane
sporzadzenie projektu rozbiorki ze wzgledu na ich gabaryty . Ponadto obiekty przeznaczone do
rozbidrki nie s3 wpisane do rejestru zabytkdw i nie sg objete ochrong konserwatora zabytkow.

Lokalizacje obiektow do rozbiérki przedstawiono na rys. 2.3, 2.5 ,Plan sytuacyjno

wysokosciowy”.

9. Ochrona srodowiska

Dla przedmiotowej inwestycji zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie, znak W00S.4210.10.2014.AH-29 z dnia 02.12.2014 r. dotyczy przedsiewziecia ,,Budowa
drég sieci kanalizacji sanitarnej, deszczowej, wodociggowej i sieci energetycznej dla uzbrojenia
terendw inwestycyjnych w msc. Zawada gm. Debica”.

Decyzja okresla warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia,
ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdéw
naturalnych oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sgsiednich.

Projekt budowlany dla przedmiotowego przedsiewziecia zawiera rozwigzania techniczne i
ustalenia opisowe dotyczace wykonania robdét w sposéb zapewniajgcy spetnienie warunkow
okreslonych w/w decyzji.

Wyzej wymieniona DECYZJA RDOS okreéla wymagania dotyczace ochrony $rodowiska
konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym:

* w celu ograniczenia negatywnego wptywu na awifaune prace zwigzane ze zdjeciem
nadkfadu nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ktéry trwa od 1 marca do 15
pazdziernika. Dopuszczalne jest zdjecie warstwy nadktadu w innym terminie pod
warunkiem uprzedniej kontroli przez przyrodnika — ornitologa ktéra wykluczy
mozliwosci legdw na terenie w obrebie ktdrego bedzie dokonywany ten zabieg,

e zastosowane metod odwodnienia wykopow nie powodujgcych wystgpienia trwatych
zmian stanu wod gruntowych,

e wody z préb szczelnosci rurociggéow i kanatow bedg odprowadzane tymczasowymi
rurociggami do istniejgcych rowdow melioracyjnych poprzez osadniki piasku,

e zastosowanie rozwigzan techniczne, technologii i materiatdow przyjaznych dla

srodowiska, np.: szczelne rury z tworzyw sztucznych, studnie monolityczne,
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prefabrykaty betonowe i zeliwne (wtazy do studzienek i armatura wodociggowa),

e kontrola i zabezpieczenie zagtebien terenowych wykopdéw przed wpadaniem do nich
drobnych zwierzat. Ingerencja w stare zarosniete rowy odwadniajgce (potencjalne
siedliska ptazéw) zostanie przeprowadzona poza okresem rozrodu ptazéw,

* przechowywanie materiatéw budowlanych w zadaszonych tymczasowych wiatach lub
na utwardzonym placu,

* prowadzenie prac w sgsiedztwie terendw chronionych pod wzgledem akustycznym
wytgcznie w porze dziennej, za wyjgtkiem prac, ktdrych technologia nie pozwala na
przerwanie robot.

Przed rozpoczeciem budowy drég nalezy mechanicznie odspoi¢ warstwe glebowg. Okoto 50%
tej gleby nalezy sktadowaé wzdtuz trasy drég (poza liniami rozgraniczenia) i wykorzysta¢ do
humusowania skarp oraz trawnikow na koronie drog.

W opracowaniu ,Karta Informacyjna Przedsiewziecia” wykazano, Zze relatywnie niskie
natezenie ruchu pojazdéw na projektowanych drogach nie spowodujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu. Usytuowanie wszystkich kanatdw, rurociggow i
kabli w pasach projektowanych drég wyklucza mozliwosci techniczne (brak miejsca) posadzenia
drzew i krzewow. Dlatego w projektowanych pasach drogowych nie przewiduje sie urzgdzenia

zieleni o funkgji izolacyjno — ochronne;j.

Projekty budowlane przedsiewziecia przewidujg rozwigzania techniczne z zastosowaniem
technologii i materiatdw przyjaznych dla srodowiska , sg to: rury termoplastyczne, prefabrykaty

betonowe oraz kruszywa tamane, stabilizowane mechanicznie i beton asfaltowy.

10. Rozwiazanie wysokosciowe

Profile podituzne projektowanych drég zatozono w oparciu o przekroje poprzeczne terenu
istniejacego.
Zatozone spadki oraz promienie tukdw spetniajg warunki normatywne.

Profile podtuzne przedstawiono na rys. nr 3.1 - 3.4,

11. Konstrukcja jezdni — droga D1, D2

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja
1999r/. Zatozono obcigzenie ruchem KR4 dla podtoza gruntowego G4, gdzie hz=0,75m, przyjeto
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nastepujacg konstrukcje:

e warstwa scieralna z SMA grubosci 5cm

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 8cm

¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 10cm

* podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie grubosci 20cm
* warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa grubosci 20cm

e warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa grubosci 15cm
Projektowang nawierzchnie ograniczono kraweznikami betonowymi 20x30x100cm
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem

15x40x30cm, swiatto kraweznika wynosi 12cm.

12. Konstrukcja jezdni — droga D3, D4

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja
1999r/. Zatozono obcigzenie ruchem KR4 dla podtoza gruntowego G3, gdzie hz=0,65m, przyjeto
nastepujacg konstrukcje:

e warstwa scieralna z SMA grubosci 5cm

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 8cm

¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 10cm

* podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie grubosci 20cm

* warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa grubosci 25cm
Projektowang nawierzchnie ograniczono kraweznikami betonowymi 20x30x100cm
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem

15x40x30cm, swiatto kraweznika wynosi 12cm.

13. Konstrukcja jezdni — zatoka do obstugi urzadzen podczyszczajacych

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
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powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja
1999r/. Zatozono obcigzenie ruchem KR3 dla podtoza gruntowego G4, gdzie hz=0,70m, przyjeto
nastepujacg konstrukcje:

¢ nawierzchnia kostka betonowa grubosci 8cm

¢ podsypka cementowo — piaskowa (1:4) grubosci 3cm

e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 grubosci 22cm
* warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa grubosci 20cm

* warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa grubosci 15cm

Projektowang nawierzchnie ograniczono kraweznikami betonowymi 20x30x100cm
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem
15x40x30cm, S$wiatto kraweznika wynosi 12cm. Od strony jezdni nawierzchnie ograniczono
opornikami betonowymi 12x25x100cm ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej

grubosci 5cm i tawie betonowej 15x22cm, swiatto opornika wynosi 1cm.

14. Zjazdy na posesje — droga D1, D2

Konstrukcje nawierzchni jezdni zjazdéw przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14
maja 1999r/. Zatozono obcigzenie ruchem KR4 dla podtoza gruntowego G4, gdzie hz=0,75m,

przyjeto nastepujgcg konstrukcje:

e warstwa scieralna z SMA grubosci 5cm

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 8cm

¢ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 10cm

* podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie grubosci 20cm
* warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa grubosci 20cm

* warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa grubosci 15cm

Projektowang nawierzchnie ograniczono kraweznikami betonowymi 20x30x100cm
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem

15x40x30cm, Swiatto kraweznika wynosi 2cm na szerokosci chodnika, na dalszej czesci zjazdu
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Swiatto przechodzi do wysokosci 12cm. Od strony granicy pasa drogowego nawierzchnie
ograniczono opornikami betonowymi 12x25x100cm wtopionymi do wysokosci nawierzchni,
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i fawie betonowej z oporem

15x32x30cm.

15. Zjazdy na posesje —droga D3, D4

Konstrukcje nawierzchni jezdni zjazdow przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14
maja 1999r/. Zatozono obcigzenie ruchem KR4 dla podtoza gruntowego G3, gdzie hz=0,65m,

przyjeto nastepujaca konstrukcje:

e warstwa scieralna z SMA grubosci 5cm

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 8cm

* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 10cm

¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie grubosci 20cm

e warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa grubosci 25cm

Projektowang nawierzchnie ograniczono kraweznikami betonowymi 20x30x100cm
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i fawie betonowej z oporem
15x40x30cm, Swiatto kraweznika wynosi 2cm na szerokosci chodnika, na dalszej czesci zjazdu
Swiatto przechodzi do wysokosci 12cm. Od strony granicy pasa drogowego nawierzchnie
ograniczono opornikami betonowymi 12x25x100cm wtopionymi do wysokosci nawierzchni,
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5cm i fawie betonowej z oporem

15x32x30cm.

16. Chodniki

Chodnik zlokalizowany przy jezdni oddzielony jest od nawierzchni kraweznikiem betonowym
20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) grubosci 5cm i tawie
betonowej z oporem 15x40x30cm, od strony terendw zielonych ograniczony obrzezem
betonowym 6x20 cm ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) grubosci 5cm.

Przy przejsciach dla pieszych kraweznik nalezy wtopié¢ do wysokosci 2,0cm.
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Konstrukcja chodnikdw przedstawia sie nastepujaco:

¢ nawierzchnia kostka betonowa grubosci 8cm

e podsypka cementowo — piaskowa grubosci 3cm

¢ podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 10cm

* warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego grubosci 10cm

17. Sciezki rowerowe

Sciezka rowerowa zlokalizowana przy jezdni oddzielona jest od nawierzchni kraweznikiem
betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) grubosci 5¢cm i
tawie betonowej z oporem 15x40x30cm, od strony terendw zielonych ograniczona obrzezem
betonowym 6x20cm ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) grubosci 5cm.

Przy przejsciach dla rowerzystéw kraweznik nalezy wtopi¢ do wysokosci nawierzchni.

Konstrukcja chodnikdw przedstawia sie nastepujaco:

¢ nawierzchnia kostka betonowa bezfazowa grubosci 8cm

e podsypka cementowo — piaskowa grubosci 3cm

¢ podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 10cm

e warstwa odsgczajaca z piasku Srednioziarnistego grubosci 10cm

18. Odwodnienie
e DrogaD1

Projektowang nawierzchnie drogi, chodnika i $ciezki rowerowej odwadnia sie powierzchniowo
poprzez sprowadzenie wéd opadowych i roztopowych do krawedzi jezdni, a nastepnie poprzez
wpusty w postaci odcinkéw odwodnienia liniowego przykanalikami @ 200 PVC do projektowanego
rowu.

Projektuje sie row umocniony z prefabrykowanych elementéw betonowych o nachyleniu skarp
1:0,5 na catej dtugosci drogi.

Pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur HDPE @ 40cm o wytrzymatosci obwodowej SN8 ze

Scietym wlotem/wylotem.

W km 0+005,74 projektuje sie przepust zelbetowy @ 50cm o nastepujgcych parametrach:

e rury zelbetowe @ 50cm; L =27,0m,
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» Scianki czofowe prefabrykowane,

* minimalne przekrycie przepustu — 50cm,

e spadek—i=0,5%,

e rzedna wlotu — 192,67,

* rzedna wylotu —192,53,

e studnia rewizyjna @ 160cm z pokrywa klasy D400

W km 0+136,28 projektuje sie przepust zelbetowy.."60x200cm o nastepujacych parametrach:

rury zelbetowe 14" 60x200cm; L = 13,0m,

e Scianki czotowe betonowe wylewane na mokro,
* minimalne przekrycie przepustu — 50cm,

e spadek—i=0,5%,

e rzedna wlotu — 191,64,

e rzedna wylotu—191,58.

* Droga D2
Projektowang nawierzchnie drogi, chodnika i Sciezki rowerowej odwadnia sie powierzchniowo
poprzez sprowadzenie wéd opadowych i roztopowych do krawedzi jezdni, a nastepnie poprzez
wpusty w postaci odcinkéw odwodnienia liniowego przykanalikami @ 200 PVC do projektowanego
rowu.
Projektuje sie:
e réw umocniony z prefabrykowanych elementéw betonowych o nachyleniu skarp 1:0,5
w km od 0+006,25 do km 0+312,68,
* row trawiasty o nachyleniu skarp 1:1,5 w km:
0 od 0+329,05 do km 0+735,00,
0 od 0+795,00 do km 0+865,00,
0 od 0+915,00 do km 0+1+079,39,
* row trawiasty umocniony prefabrykowanymi elementami betonowymi o nachyleniu
skarp 1:1 w km:
0 od 0+735,00 do km 0+795,00,
0 od 0+865,00 do km 0+915,00.

Pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur HDPE @ 40cm o wytrzymatosci obwodowej SN8 ze
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Scietym wlotem/wylotem.

W km 0+329,05 projektuje sie przepust zelbetowy @ 80cm o nastepujgcych parametrach:
e rury zelbetowe @ 80cm; L =13,0m,
e Scianki czotowe betonowe wylewane na mokro,
* minimalne przekrycie przepustu — 50cm,
e spadek—i=2,5%,
¢ rzedna wlotu — 195,15,
e rzedna wylotu — 194,83.
Projektowany przepust zlokalizowany jest w ciggu istniejgcego rowu melioracyjnego

przewidzianego do odmulenia na odcinku okoto 310mb.

* DrogaD3

Projektowang nawierzchnie drogi, chodnika i Sciezki rowerowej odwadnia sie powierzchniowo
poprzez sprowadzenie wéd opadowych i roztopowych do krawedzi jezdni, a nastepnie poprzez
wpusty w postaci odcinkéw odwodnienia liniowego przykanalikami @ 200 PVC do projektowanego
rowu.

Projektuje sie row trawiasty o nachyleniu skarp 1:1,5 na catej dtugosci drogi.

Pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur HDPE @ 40cm o wytrzymatos$ci obwodowej SN8 ze

Scietym wlotem/wylotem.

W km 0+012,27 projektuje sie przepust zelbetowy @ 50cm o nastepujgcych parametrach:
e rury zelbetowe @ 50cm; L = 18,0m,
» Scianki czotfowe prefabrykowane,
* minimalne przekrycie przepustu — 50cm,
e spadek—i=2,5%,
e rzedna wlotu — 202,94,

* rzedna wylotu —202,49.

* Droga D4

Projektowang nawierzchnie drogi, chodnika i $ciezki rowerowej odwadnia sie powierzchniowo
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poprzez sprowadzenie wéd opadowych i roztopowych do krawedzi jezdni, a nastepnie poprzez
wpusty w postaci odcinkéw odwodnienia liniowego przykanalikami @ 200 PVC do projektowanego

rowu.

Projektuje sie:
e réw umocniony z prefabrykowanych elementéw betonowych o nachyleniu skarp 1:0,5
w km od 0+016,35 do km 0+327,16,
e réw umocniony z prefabrykowanych elementéw betonowych o nachyleniu skarp 1:1,5

w km od 0+327,16 do km 0+675,90.

Pod zjazdami projektuje sie przepusty z rur HDPE @ 40cm o wytrzymatos$ci obwodowej SN8 ze

Scietym wlotem/wylotem oraz przepusty zelbetowe wedtug dokumentacji branzy konstrukcyjnej.

19. Zajetosc terenu

Droge poprowadzono czesciowo w istniejgcym a czeSciowo w projektowanym pasie
drogowym zgodnie z planem sytuacyjno — wysokosciowym oraz dokumentacjg geodezyjno

prawna.

20. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na duze rdznice wysokosci zastosowano w rejonie projektowanych przepustow

oraz rowdw o nachyleniu skarp 1:0,5 poreczne ochronne typu ,,olsztynskiego”.

21. Drzewa do wycinki

W ramach budowy drogi zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew kolidujgcych z planowang
inwestycj3.
Ponadto przewiduje sie obsianie trawg opasek gruntowych za chodnikiem, skarp, rowoéw oraz

terendéw zielonych.

22. Zabezpieczenie isthiejgcego uzbrojenia

Zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia terenu w postaci gazociggu przecinajacego

projektowane drogi nalezy wykonac zgodnie z projektem branzy konstrukcyjne;j.
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23. Uwagi koncowe

1. Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykonaé recznie,
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.
W szczegolnosci zalecenie to dotyczy kabli teletechnicznych, kabli energetycznych oraz
gazociggu posadowionych stosunkowo ptytko.

2. Catos$¢ robdt nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami branzowymi i BHP.

Projektowat:

Sebastian Zatorski

nr upr. SWK/0143/POOD/09
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

1. Nazwa i adres obiektu budowlanego:
Budowa drég, sieci kanalizacji deszczowej i sieci energetycznej dla uzbrojenia terendéw

inwestycyjnych w Zawadzie gm. Debica

2. Inwestor:
Wéjt Gminy Debica

ul. S. Batorego 12
39-200 Debica

3. Imie i nazwisko projektanta sporzadzajgcego informacje:
Sebastian Zatorski

WOSAN - UStUGI PROJEKTOWE; ul. Karboriska 5/10; 25-640 Kielce

4. Czes¢ opisowa:
Projektowana droga:

- droga D1 klasy D o dtugosci 596,44m
- droga D2 klasy D o dtugosci 1075,89m
- droga D3 klasy D o dtugosci 416,50m
- droga D4 klasy D o dtugosci 702,43m
- jezdnia szerokosci 7,0m

- chodnik szerokosci 2,0m

- Sciezka rowerowa szerokosci 2,0m

- zjazdy publiczne szeroko$¢ 7,0m

Na terenie i w poblizu projektowanej drogi wystepuja nastepujace obiekty budowlane:

*  gazocigg wysokoprezny DN200mm

* linia napowietrzna 15kV Kedzierz - Koztéw

e linia kolejowa PKP nr 91 (E30) — Krakdw — Medyka
e linia Sredniego napiecia LPN 6kV do likwidacji

* linia teletechniczna kablowa

* sieci wodociggowe PE @ 200, 160mm

* rowy melioracyjne zlokalizowane w sgsiedztwie i na terenie inwestycji



Elementami zagospodarowania terenu stwarzajgcymi zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia

ludzi s3:

stupy napowietrzne linii energetycznych w sgsiedztwie prowadzonych robét
gazociag

Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robot:

uszkodzenie stupow energetycznych podczas prowadzenia robét ziemnych
uszkodzenie gazociggu podczas prowadzenia robét ziemnych

potracenie pracownikéw przez samochody przy wykonywanych robotach
drogowych

w czasie wykonywania wykopdw mogg sie ujawni¢ niewypaty, niewybuchy lub
przedmioty trudne do identyfikacji

Przed rozpoczeciem kazdej pracy, a szczegdlnie niebezpiecznej jak wykopy, kierownik budowy
powinien pouczy¢ pracownikdw o wystepujacych zagrozeniach zdrowia i zycia przy wykonywaniu
powierzonej pracy

Srodkami technicznymi i organizacyjnymi zapobiegajacymi niebezpieczeAstwom wynikajacym z
wykonywania robdt budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia s3:

wykonanie robét ziemnych (wykopy i nasypy) zgodnie z dokumentacja techniczna.
Urobek uktadac z jednej strony wykopu w sposdb umozliwiajgcy dogodny transport
materiatéw do robdét budowlanych (np. krawezniki, kostka betonowa) oraz w razie
wypadku dojazd zespotdéw ratunkowych

w razie wystapienia jakiejkolwiek awarii stupdw energetycznych nalezy przerwac
roboty i usungé pracownikéw z rejonu awarii, zawiadamiajac jednoczesnie Zaktad
Energetyczny

w razie wystgpienia jakiejkolwiek awarii gazociggu nalezy przerwac roboty i usungé
pracownikéw z rejonu awarii, zawiadamiajac jednoczesnie Zarzadce sieci

niewypaty i niewybuchy — o znalezieniu niewypatu i niewybuchu lub przedmiotu
trudnego do zidentyfikowania nalezy miejsce ogrodzi¢ i powiadomic wtasciwy organ
samorzgdu lokalnego oraz policje

roboty wykonywane w pasie drogowym winny by¢ oznakowane znakami
drogowymi w sposdb uzgodniony z zarzgdcg drogi

Przed rozpoczeciem robot kierownik budowy powinien sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia zwany ,,planem bioz” zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003 r. (Dz. U. z 2003r. Nr 120 poz. 1126).

Projektowat:

Sebastian Zatorski

nr upr. SWK/0143/POOD/09



